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Figuur 2.3 Toegevoegde waarde per vierkante meter (2013)

Agglomeratie effecten leiden tot welvaart

* Ruimtelijke concentratie van bedrijven,

kennisinstellingen, onderwijs

* Gebruik makend van dezelfde (internationale)

Nationale
economie

arbeidsmarkt -

- productivitey
iorad —P e
et W Erg
*stilistische weergave, hoe hoger (en roder) de staven hoe hoger de toegevoegde waarde per
vierkante meter

2 Bron: Atlas voor gemeenten en Bridgis

Ondernemer-
schap

» Versterkt dynamiek, innovatie

« Wat leidt tot hogere toegevoegde waarde

8
Leef- Agglomeratie-effecten

woonklimaat sharing - matching - learning
innovating

* En welvaart

Bron: PBL




Ontwikkeling aantal banen, 2000 - 2015

Banen ten opzichte van 2000

Toename

B Afname

TRIUMPH [ EalHE S Y

AR \ Aantal: 20.000

How Our Greatest Invention Makes Us

Richer, Smarter, Breenar, Healthier and Happiar

EDWARDO GLAESER

@ e NS :: .: 88 “ J & 3334
ENRICO MORETTI o
e
=
11-04-2017 | Dr. Otto Raspe Noot: Exclusief banen <12 uur per week, exclusief landbouw 2

Bron: LISA 2015; bewerking PBL



London (1,094,000)-

4
Population density 2014 ;
On a grid of 10x10 kilometres

Source: LandScan, adaptation by PBL Paris (1,857,000)

City name
(number of inhabitants in the most
densely populated 10x10km grid cell)

Madrid (1,409,000)
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Athens (1,247,000)
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Metropolitane arbeidmarkt en metropolitane sociale inclusie

Bereikbaarheid en toegankelijkheid
* Arbeidsplaatsen

* Mensen

+ Maatschappelijke voorzieningen
» Culturele voorzieningen

* Evenementen

Exclusion Segregation Integration




Amsterdam heel laat met metropolitaan denken

Hamburg: vanaf 1920 ‘Groot Hamburg’

Amsterdam sterke orientatie op stad zelf
* Jaren 90 ROA
* Nu VRA en MRA

Polycentrische metropool als visie
Metropolitaan OV sterk versnipperd
* R-Net

* Metro voor stad

* Sprinters

* IC

N
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Meerkerninge ontwikkeling met menselijke maat »

Verstedelijkingsconcept 2050
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Energie infrastructuur
Ruimte voor energietransitie

Circulaire economie (grondstoffen)

Woningbouw
B Kantoren / bedrijventerrein

‘ e Zoekgebied 4e connectiviteitshub

Scheggen (Diemerscheg,

Veenweiden Laag Holland

Gool en Vechtplassen

Buitenpoort




Duitse steden: S-Bahn vanaf Jaren ‘60

Friedrichsdorf
25,6ki

Kronberg

"Bad Soden Friedberg

@35.5 km

Kénigstein

26,9 km
schneller zur Stadt
schneller nach Hause

unddabei
sicher und bequem

: Niedernhausen
33,5 km

Wiesbaden — g 39 20,0 km

Reisezeiten heute und kiinftig
von der Wohnung bis zum Arbeitsplatz

Zeichenerkldrung

Reisezeiten in Minuten
heute

Ober Roden lkijnftig

29,1km

God:?;l;;mﬁfelden D;zmés:(udO Ermittlung der Reisezeiten
! akm heute: Anmarschzeit Whg-Bf+Wartezeit+
Beforderungszeit bis Ffm Hbf+Ubergangs-
zeit auf Strab+ Beférderungszeit bis zur
19,2 km Entfernung bis zum mime'erAnmurschweg 500m Hauptwache+ Abmarschzeit

Haltepunkt Hauptwache Abmarschweg 300m kiinftig: Anmarschzeit Whg-Bf +Wartezeit+
: Befargerungszeif bis zur Hauptwache+

Abmarschzeit

“ | | Schneller ins Stadtzentrum

Durch den Einsalz der nevesten technischen Mittel kénnen sich im
Endausbau die Zige in der Tunnelstrecke im zeitlichen Abstand von
90 Sek folgen. Bei Inbefriebnahme des Tunnels werden stindlich
zunéchst 27 Zige in jeder Richtung durch den Tunnel fahren.

| Weil alle Strecken durch den Tunnel fiihren, gelangt der Fahrgast

| kiinffig ohne Umsteigen und schnell in das Stadizentrum. Die Reise-
zeiten von der Wohnung am Ort eines Endbahnhofs zum Arbeils-
platz in der N&he der Hauplwache verkirzen sich im Mittel um

rechnet.

Streckeriverbindungsplan fiir die S-Bahn

Zugangebot %w&hrend des Berufsverkehrs in der Flutstunde

S - Bahn-Triebzug 420

Mittelwagen mit Hochspannungs—
dachausriistun
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Traglastenraum.
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20 Min, das sind rd 30%. An- und Abmarschwege sind einge-

Zahl der S-Bahnzi in die T Istrecke

2 Einheiten des dreiteiligen Triebzuges

J
Hanau

(IE) Zohl der Eilzige nach Frankfurt (M) Hbf
In Vorplanung 3 (2€)
Friedrichsdorf
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s 2E
O Niederhéchstadt .0
Bad Soden 5 \;Q\
6 SRS
fre) Fi- @
Hachsig Offenbach
Wiesbaden Fl Louisa )
3 3
Dietzeny
bach 3
Mainz e]
Ober Roden
6
(3E)
(1E)
3x213
Darmstadi
Goddelau-
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Der S-Bahn-Triebzug stellt sich vor

Im S-Bahntunnel entsteht eine echte Vollbahnstrecke; gleiche Spur-
weite, gleiche elekirische Betriebsweise wie drauken auf der helen
Strecke Die S-Bahnzuge fahren mit Oberleitung im einheit!”
ystem der Einph hselstrom 162/2 H. Jel
15000 V Fuhrdluhfspunnung
Der Nolmclzvg wird sich aus drei gleichartigen, knapp 68 m langen
Gr t die ihrerseifs aus drei kurzge-
kuppelten Wagen besfehen und eigene St fihrung sowie an
jedem Ende einen Fihrerstand besitzen; damit kénnen sie auch
allein als Drittelzug oder mit nur einer weiteren Einheit als Zwei-
dritfelzug eingesefzt werden.
Bei einer Gesamtldnge von 203 m faht der Vollzug bei fast 600
Sitzplétzen Gber 1300 Reisende. 36 Toren, 1 m breit, und das
Fehlen von Trittstufen begiinstigen einen raschen Fahrgastwechsel.
Der Zug kann gewahnlich stark beschleunigt und abget
werden. Bei der Ausfahrt aus einem Hu!iepunld erremh! der letzte
Wugen schon 40 m hinter dem Bahnsteigende die im Tunnel zu-
Héchstgeschwindigkeit von 80 km/h; auf den Aufjen-
strecken werden fir das Anfahren aus dem Stand bis zur Héchsi-
geschwindigkeit von 120 km/h 40 Sek benétigt.




Duitse steden:
Unterpflasterbahn

STADT FRANKFURT |/ MAIN -

UNTERIRDISCHE FUHRUNG DER STRASSENBAHN

EBERTPLATZ

SCHNELL UND SICHER
MIT DER U-BAHN
DURCH DIE INNENSTADT




AUP

Van Eesteren, 1935
Rekening houden met “tram over eigen baan”

ALGEMEEN UITBREIDINGSPLAN VAN AMST I , : KM

PLAN

d—

IN HOOFDZAAK.
~

VERKLARING

| BEBOUWING.

WOONWUKEN, GEMIDDELD
110 WONINGEN PER HA.

WOONWUKEN, GEMIDDELD.
55 WONINGEN PER HA

WOONWUKEN. GEMIDDELD.
70 WONINGEN PER HA.

VOONWUKEN, GEMIDDELD.
55 WONINGEN PER HA

GEMENGDE WIK.

| BEBOUWING MET B ZONDERE
BESTEMMING.

PLANNEN OMLIGGENDE
GEMEENTEN

WATER.

HAVEN.EN OPSLAGTERREINEN

INDUSTRIETERREINEN.

RIOOLWATERZUIVERINGS.
INRICHTINGEN.

PARKEN, PLANTSOENEN, ENZ.

BOSCH.

BEGRAAFPLAATSEN.

‘SPORTTERREINEN.

VOLKSTUINEN EN
SCHOOLWERKTUINEN.

| TERREINEN MET BIIZONDERE

BESTEMMING.
TUINBOUW ENVOOR DE UIT.

OEFENING, DAARVAN  VER
EISCHTE GEBOUWEN.

VEENDERIL
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LANDBOUW EN VEETEELT EN

VOORGEUITOEFENING DAAR-
VAN VEREISCHTE GEBOUWE.

IDEM, DOCH BESTEMD VOOR
TOEKOMSTIGE UITBREIDING.
VAN RAVENS EN' INDUSTRIE-
TERREINEN.
HOOFDVERKEERSWEGEN.

SPOORWEGEN EN SPOOR-
WEGINRICHTINGEN,

INTERCOMMUNALE
TRAMWEGEN

BRUGGEN, VIADUCTEN.

VERKZERSTUNNEL.
SPOORWEGTUNNEL.
PONTEN.

stuizen.

LUCHTHAYEN LAND-
VUEGTUIGEN (SCHIPHOL .
LUCHTHAVEN WATER.
VLEGTUIGEN (SCHELLING.-
WOUDE.

GEMEENTEGRENS, TEVENS
‘GRENS, VAN HET UITEREL-
BINGSPLAN.




TUNNELBANEPLAN FOR
STOCKHOLM

METROPOLITAN RAILWAY PLAN FOR STOCKHOLM

Amsterdam studeert op metro 4
vanaf 1955 '

GENERALPLANEBEREDNINGENS TUNNELBANEKOMMITTE
STOCKHOLM 1965

Amsterdam baseert plan Stadsspoor op de

metro van Stockholm.

Metro Stockholm verbindt de ‘new towns’ met

het stadscentrum

Stockholm
Metroplan 1965




Plan Stadsspoor 1968

Stadsspoor (metro) vervangt de tram.
Ministerie stelt in 1967 subsidie in het vooruitzicht
Amsterdam maakt heel snel het plan Stadsspoor af

Noord/Zuidlijn als kernlijn. Maar grote complexiteit

kruising Noord/Zuidlijn met Centraal Station.

Gekozen voor Oostlijn als eerste lijn i.v.m. ontwikkeling

Bijlmermeer. Kortste tunnel.

Verschil met Stockholm: metro blijft binnen de

kernagglomeratie en ontsluit de nieuwe steden niet.

GEUZENVELD

TN
W A SN AP
\ ‘\ scHr\PHoL>\"\<//>_>. ,’,/ s

2 ST N £ = g\
| P ] € e 4 z |
:‘ P 5 . ; - \ & o
¥ \ S C i \ ,
AN TR
W - S_A" 33, \\ 0OST-BULMER

later aan te leggen lijnen eerst aan te leggen oostlijn
s JEWONE halte  m—(—

e s OVEFS1APNANE s & e
S % i tUNNel s ——
I bovengronds se—

1




TNWEES el === 1 S e 1)
Ve an) ! iy
‘:\ﬁm‘ g L qul' Onmh "

Metro Amstelveen - Schiphol Gy

Stadsspoorplan 1986: twee lijnen naar Amstelveen. 7 S ‘ — o
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Westelijk tracé volgt deels de voormalige

Haarlemmermeerspoorlijn

Oostelijk tracé de latere Amstelveenlijn

Amstelveenlijnen tot Schiphol '\J s //QQ; & li; i
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Ontsluiten werkgebied Schiphol-Oost (Fokker, KLM |7 e _
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NS: Schipholspoorlijn integreren in stadsspg@or
Spoor naar ’75 (januari 1969) ‘

» Naast Schiphollijn ook lijn uit het Gooi naar Weteringcircuit,

later door te trekken naar CS.

» Dan stations Weteringschans, Munt, Dam, CS voor

stadstreinen en regionale treinen in centrum

» Spoorlijn uit Utrecht koppelen aan metro Oostlijn voor

Randstadtreinen

* Amsterdam ziet niets in gecombineerd gebruik maar wil

geen ruzie met NS

» Oostlijn gedimensioneerd op Randstadtreinen (sprinters)




Aansluiting station
Rijksmuseum aan

Stadsspoor
Plattegronden metronet
1964

Ten behoeve van Nota
Stadsspoor
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Gebundelde deconcentratie, greikern

ov als maatwerk, niet als (metropolitaan) netwerk

Spoorlijnen:
Schiphollijn, Flevolijn, - b

Hemtunnel.
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Fragment ruimtelijke structuurschets van Nederland omstreeks 2000 uit de
Tweede nota, 1966.
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Kerncorridor Schiphol-Amsterdam

Lokaal perspectief (concept voor discussie 05.10.2016)

Westeinderscheg

Schipho
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Station wordt Multimodale Knoop Hoofddorp (MKH)

Levendig stationsplein als kern van het Stationsgebied

Met komst metro neemt aantal reizigers toe van 20.000 naar
40-45.000 per dag voor trein + metro.

Werkhypothese MKH:

- Metro-perron toevoegen op dezelfde hoogte als treinperrons;

- Nieuw busperron op dezelfde hoogte voor alle bussen;
- Nieuwe centrale reizigerstunnel.

Stationsplein als levendig ontmoetingspunt.



Groei naar volwassen stad

Stationsgebied onderdeel Schaalsprong Wonen

Y
Schiphol Oost
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Interactieve stad | Stationskwartier
Bronpunt van ontmoeten, interactie, grootstedelijk, groene entree station
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Hoogstedelijk gemengd gebied

Voortbouwen op Hyde Park in noordelijk deel

(vooral wonen)

Ontmoetings- en verblijfsfuncties rond station:
hotel, congres- en vergadercentra, horeca, hoger

onderwijs, ....... En wonen.

Programma MIX
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Interactieve stad | Stationskwartier
Bronpunt van ontmoeten, interactie, grootstedelijk, groene entree station

&

Segregation Integration

Stationsplein als levendig

Ontmoetingspunt voor mensen,

bedrijven, organisaties.

Integratie!
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